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Premessa

11 presente rapporto ¢ stato elaborato ai fini della Verifica di Assoggettabilita a VAS (art.12 D. Lgs n.
152/2006 e ss.mm.ii.) della proposta di variante al PRG vigente del Comune di Casalnuovo di Napol,,
finalizzata all’attuazione del progetto PIU Europa "Parcheggio Lancellotti" relativo alla realizzazione di
un parcheggio di supporto delle attivita e degli utenti di palazzo Lancellotti di Durazzo.

Questo documento ha lo scopo di valutare se la variante in questione possa avere un impatto
significativo sull'ambiente e quindi debba essere sottoposta o meno alla fase di valutazione secondo le
disposizioni del succitato articolo.

A tale scopo, lo studio riporta una descrizione della variante proposta, le informazioni e i dati necessari
alla verifica degli impatti significativi sull'ambiente conseguenti all'attuazione della suddetta, in base ai

criteri riportati nell'allegato I del decreto n. 152/2006 e ss.mmu.ii.

1. Riferimenti normativi

La VAS, Valutazione Ambientale Strategica, prevista a livello europeo, recepita a livello nazionale e
regolamentata a livello regionale, € un processo basato sul concetto di sviluppo sostenibile, finalizzato
alla valutazione dei possibili effetti sull'ambiente derivanti dall'attuazioni di piani e programmi.

In base a quanto specificato nel D.Lgs. 152/2006, la VAS riguarda tutti i piani e programmi di
intervento sul territorio ed € preordinata a garantire che gli effetti sull'ambiente derivanti dall'attuaziorie
di detti piani o programmi siano presi in considerazione durante la loro elaborazione e prima
dell'approvazione.

A livello nazionale il D.Lgs. n. 4/2008 (correttivo al D.Lgs. n. 152/2006), demanda alla Regione la
regolamentazione, mentre a livello regionale restano vigenti il Regolamento n.17/2009 in materia di
attuazione della Valutazione Ambientale Strategica e il Regolamento Regionale n. 5/2011 in materia di
attuazione della Legge urbanistica regionale n. 16/2004.

Scopo della “Verifica di assoggettabilita” ¢ la decisione di assoggettare il piano (o programma) a VAS.

Il decreto 4/2008 allart. 6 specifica i piani da sottoporre a VAS (oggetto della disciplina) e allart. 12
norma la suddetta verfica, individuando nell’autorita competente il soggetto che esprime il
provvedimento di verifica.

II Regolamento Regionale n. 5/2011 all’art. 2 stabilisce che Pamministrazione procedente avvia
contestualmente al procedimento di pianificazione la valutazione ambientale strategica o la verifica di
assoggettabilita secondo le disposizioni di cui all'articolo 6 del decreto legislativo n. 152/2006 e nel
nispetto dei casi di esclusione previsti dal medesimo decreto legislativo.

La Regione ed i Comuni sono autorita competenti per la VAS dei rispettivi piani e varianti nonché per i

piani di settore dei relativi territori ai sensi del decreto legislativo n. 152/2006.



[’amministrazione procedente predispone il rapporto preliminare (RP) contestualmente al preliminare
di piano composto da indicazioni strutturali del piano e da un documento strategico e lo trasmette ai
soggetti competenti in materia ambientale (SCA) da essa individuati.

Nel caso in esame, 'Autorita Procedente e Competente ¢ il Comune di Casalnuovo di Napol..

2. Contesto di riferimento

2.1 Inquadramento territoriale

11 territorio comunale di Casalnuovo di Napoli € inserito all'interno della vasta piana che si estende da
Napoli a Caserta, ed € situato a circa 20 km dalla citta di Napoli, di cui anticamente costituiva un casale.
Ha un'estensione di 7,75 kmq e si presenta come un territorio fondamentalmente pianeggiante,
confinante a nord-nord-ovest con i Comuni di Acerra e Afragola, a sud-sud-est con i Comuni di
Casoria, Volla, Pollena Trocchia e ad est con il Comune di Pomigliano D'Arco.

Il centro abitato € cresciuto intomo al nucleo originario di Arhora e risulta di forma ellittica, ad
eccezione della localita denominata Cesarea, Tle—rappresenta il prolungamento a sud del territorio
comunale.

La parte nord-occidentale ¢ quella piu urbanizzata, mentre quella orientale ¢ quasi completamente
dedicata al settore agrario.

Il territorio comunale ¢ stato interessato da un intenso processo di crescita che ha determinato una
condizione di forte edificazione e densita abitativa, cui perd non ha fatto seguito il necessario
adegﬁamento delle infrastrutture.

2.2 Area oggetto di Variante

L'area oggetto di variante ¢ situata a nord-est nel territorio comunale, in localita Licignano, nei pressi
del confine con il Comune di Pomigliano D'Arco.

L’area s1 presenta pianeggiante, ha un'estensione di 4.500 mq ed ¢ delimitata a nord da via San Giuliano
e a sud da Palazzo Lancellotti di Durazzo.

E' inserita in un contesto in gran parte urbanizzato servito da via San Giuliano, via Siviglia, via XXV
Luglio, via Vittorio Emanuele IIT ed ¢ circondata da complessi residenziali singoli e condominiali di
recente formazione, con la presenza di opere di urbanizzazione primaria.

Per la maggior parte della sua estensione, l'area risulta libera da costruzioni, a verde incolto o giardino,
mentre, per una piccola parte, coincide con via G. Galilei, strada privata esistente di accesso alle unita
residenziali ivi localizzate. (fig. 1)

Llarea in oggetto ¢ individuata al foglio n. 11 del Catasto Terreni del Comune dalle particelle nn. 36,
252,253 (per una superficie di circa 240 mq), 254, 292 (per una superficie di circa 1304 mq). (fig. 2)
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Figura 2. vista aerea con individuazione area di progetto

Figura 1. Planimetria catastale con individuazione area di progetto
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3. Pianificazione urbanistica e regimi vincolistici

3.1. Proposta di Piano Territoriale di Coordinamento Provinciale

Nella proposta di PTCP (approvata con D. G. P. n. 1091/97 e successiva D. G. P. n. 747/2008 di
approvazione delle modifiche ed integrazioni a seguito dell'approvazione del PTR) l'area in oggetto
viene codificata come zona destinata ad “aree di consolidamento urbanistico e riqualificazione
ambientale” e disciplinata dall’art. 52 delle NTA, che prevede interventi finalizzati al soddisfacimento
dei fabbisogni della popolazione e di riqualificazione urbanistica, ambientale e paesaggistica.

Al comma 3 del suddetto articolo viene specificato quanto segue: " I Comuni disciplinano tali aree,
nell’ambito dei PUC e fermo restando il rispetto della disciplina paesaggistica vigente, anche eventualmente articolandole in
sottozone, finalizzando le trag?)maqz'o;zi al soddisfacimento dei fabbisogni della popolazione residente nonché alla
rigualificazione urbanistica, ambientale e paesaggistica, confignrando gl interventi di ristrutturazione urbanistica e di
completamento come occasione per ridisegnarne e gualtficarne ['assetto.

A tali fini la nuova edificazione, ed in particolare quella residenziale, deve essere prevista all’ interno di una strategia di

consolidamento dell impranto urbano e di incremento della dotazione di servizi ed attrezzature, nonché di integrazione

sociale, al fine di migliorare le condizioni complessive dell'esistente e di rafforzarne le relazioni con il contesto urbano.




Alla luce di quanto sopradetto, si puo affe
le indicazioni fornite dalla proposta di PTCP
produrra un incremento della dotazione dei s

intervento finalizzato al soddisfacimento dei f;

3.2. Piano Stralcio per Assetto Idrogeologico

e che l'intervento proposto e perfettamente coerente con
di Napoli: la realizzazione dell'area a parcheggio, infatti,
ervizi per la collettivita, configurandosi proprio come un

Wbbisogni della popolazione.

Jell'Autorita di Bacino Nord Occidentale della Campania

L’area non é interessata dalle determinazioni ¢
di Bacino Nord Occidentale della Campani
erosione (Rischio idraulico) ne per quello da e
Di seguito si inseriscono stralci delle cartograj
oggetto ai fini di dimostrare la non interferg

previsto.

lel Piano Stralcio per I'Assetto Idrogeologico dell'Autorita
1, né per quanto riguarda il rischio di allagamento per
sondazione (Pericolosita idraulica).

fie contenute nel PAI su cui si individua in rosso l'area in

nza delle previsioni del suddetto piano con l'intervento




T4 Fenomeni da allagamento per esondazione

R Re Rischio moito elevato

4 — R3 Rischio slevalo
Zo]

\ ;’ B o Ricrio medo
i;;‘j BN 1 Riscrio moderato

Puntfasce ¢ possibilie crisi idraulica i dovuta a: fitta i in alveo, presenza di rifiuti solidi,
riduzione di sezione. sponde dannegglate (*)

Area ad elevata suscettiblita di allagamento ubicata al piede dei valloni (7)

i

Vasca - Limite di bacino artificiale

Linea di impluvio incerto

Reticolo idrografico

Tratto tombato

Alveo strada

Aste montane incise con tratti di possidite crisi par piene repentine/colate detritiche/aliuvion di conoidi
Limite comunale

Limite di provinciale

Limite delrAutorita di Bacino

S ET P e
CARTA DELLA PERICOLOSITA' IDRAULICA
Legenda
Fi da allag to per dazi Fenomeni da flusso iperconcentrato

3

B P1 Avea o pericoiosita motto elevata (T=20, 100 anni; h>im) NN P4 Area a pericoiosita motto elevata (h>1m o h*v>1 mA2ls) ;;l oL
Area a pericoiosita elevata (T=20 anni; 0.50m<h<1m) \ P3 Area a pericolosita elevata (0.3<h<1m 0 0.3<h*y<1m*2s

L Area a pericolosita elevata ((T=300 ani; h>1m) AN\ 2 perk ( velme);

N - ::: 2 pericolosita media g:fg:% mm ) NN P2 Area a pericolosita media (0.1<h<0.3m e htv<0.3mA2s)
BEEE p1 Aesa pericolosita moderata (T=100,300 anni; h<0.50m) *+. P1Area a pericolosita moderata (h<0.1 m e h*v<0.3m*2/s)

Figura 5. PAI Autorita di Bacino Nord Occidentale della Campania - Carta della pericolosita idraulica stra/kio



3.3. Piano Regolatore Generale del ‘97 (approvato con D.P.A.P. n. 546/97.)

Dal punto di vista della pianificazione comunale, I'area di intervento, della superficie complessiva di
4,500 mq, ricade per circa 1.000 mq in zona bianca - art. 9 del DPR 380/01 - (B3 “residenziale di
completamento” stralciata in sede di approvazione del PRG a norma del decreto del Presidente
dell Amministrazione Provinciale n. 546/97), per circa 930 mq in zona F3 “verde a parco”, per circa
850 mq in strada di progetto, per circa 770 mgq in fascia di rispetto stradale e per 950 mq circa in area

destinata a parcheggio.




La sottozona B3 "residenziale di completamento” ¢&

AFPRGYATO

oiiei4twsoem  stata stralciata in sede di approvazione del PRG a

Nepoli . A2/04 dgg

norma del decreto del Presidente dell’ Amministrazione

270 A

S Provinciale n. 546/97 e quindi allo stato di configura
come zona priva di piano (art. 9 DPR 380/2001).

270 82 La sottozona F3 "aree per spazi pubblici attrezzati a

770 83 verde o a parco”, ¢ normata all'art. 26 delle NTA, che

770, ¢ testualmente recita: "Nelle sottozone F2, F3 ed F§ il

i P.R.G. si attna per intervento edilizio diretto e gli intervents

£10.02 previsti potranno essere eseguiti e gestiti anche da prevati,

Z10.C3 mediante concessiont z‘m{b‘omnee rinnovabils.

770 O Nelle sottozone di cui al precedente capoverso la richiesta di

2000 concessione edilizia dovra essere corredata dal progetto esecutivo
delle opere previste.

Z10 E

() Nelle sottozone F3 ed F8 sono consentite unicamente

Z70. F1 islruzione costrugiont temporanee che integrano la destinazione della 3ona e

cioe altrexyature per il gioco dei bambini, chioschi, ritrov,

o
i

2 gioco e sporl

ristorant.

210 F3 verde a parco

Ciascnna costruzione temporanea dovra avere una pertinenza

TE H fore ratils . . . . . :
£10 f;f .at;,r?.sz;f:,fdt‘f,[??,em minima di 10000 mq. Per tutte le sone indicate, nel caso di

210/ F5 alirezzalire coliellive e mercale  realizzazione di attrezzature e di tmpianti da parte di privati i

e AT roprietari dovranno realissare e cedere al Comune, a titolo
270, 8 struzine spsrioe dlatble | 7% 3R

gratuilo, le aree relative alle urbanizzazioni primarze.

Per ottenere la concessione edilizia, le aree in oggetto dovranno gia

essere dotate di urbanizzazione primaria.”

La nuova viabilita € normata al Capo III delle norme

di attuazione del Piano, all’art. 17 “Zone destinate alla

- viabilita” che prevede che “Per /e strade local non a fondo

e ceco la sexione minima complessiva da recingione ¢ di ml.
1 Figura 7. swralcio legenda tavola di azzonamento del
PRG vigente con individuazione delle destinazioni d'uso
esistenti e primaria possono essere previsti nuovi parcheggi nelle aree di

10.50.[...] In sede di progettazione della rete stradale principale

rispetto stradale. Le aree di rispetto sono necessarie per la
realizzazione delle nnove strade, per 'ampliamento di guelle esistenti e per la protesione della sede stradale nei rignardi

della edificazione. In tale area é vietata ogni nnova costruzione o l'ampliamento di quelle esistenti.




E’ consentito, a tilolo precario e mediante apposita copvensione, la costrugione di staioni di rifornimento per antoveicols

che non potranna essere collocate ad una distansa reciptoca minore di m 500.

1/ limite della fascia di rispetto equivale al limite di edificabilita, salvo diverse prescrizioni riportate nelle norme particolari

>

di ona.’

Per le zone di rispetto stradale le norme di aftuazione del Piano prevedono quanto segue:

“Nelle fasce di rispetto non puo essere consentita la synatoria degli edifici abusivi presents, né puo essere antori>=ata la
S i he ¥y

realizazione di nuove costrusiont ad nso restdenzgale, produttive, industriale ¢ commerciale.

Per gli altri edifici esistenti possono essere consentite la\trasformazione interna, la manutensione ordinaria e straordinaria

¢ la ristrutturazgione, senza aumento di volume.

Nelle fasce di rispetto stradale sono ammesse destinazidni a:

- percorsi pedonali e ciclabili;

- piantumasioni e sistemazione stradale a verde;

- conservazione dello stato naturale e delle coltivazioni ygricole;

- parcheggio pubblico.

In esse puo essere concessa la realizzazione, a titolo pregario, di impianti per la distribuzione del carburante.

Per le fasce di rispetto, su cui vengono praticate col.

re agricole, se a confine con una sottoona agricola, puo essere

utilizzato lindice di- fabbricabilita ferritoriale previsto per questa dall'art. 25, fermo restando il rispetto della

inedificabilita sulla fascia di rispetto e l'obbligo di utiligare le cubature conseouents sulle aree a confine.”
L\ S

Le zone a parcheggio sono normate dall'art

18 "Spazi di sosta e parcheggio in zone residenziali, o

destinate ad attrezzature ed impianti di interegse generale", che testualmente recita: "G/ spasi di sosta e

parcheggio vannb previsti per ciascuna ona come

opere di nrbanizzazione primaria e dovranno essere ubicate

marginalmente alla sede viaria o agli edifici e di norpa calcolati percentualmente sulla cubatura teorica costruibile, ad

eccesione di casi particolari in cui la percentuale va rifefita alla superficie di intervento.

Nelle z0ne gia edificate le aree libere vanno utilizzate|per integrare gli spasi di sosta e di parcheggio fino a soddisfare le

esigense di standard della popolazione insediata.

Oltre a qguesti vanno previsti gli spazi necessari per|la sosta, manovra ed accesso degli antoveicoli per tutte le nuove

costruziont e ricostrusions nella quantita specificata dgll'art.41 sexies della legge nrbanistica modificata, guesti potranno

essere ricavati nelle costrusiont stesse, ovvero in aree esferne di pertinenza all edificio oppure promiscuamente, ed anche su

aree che non facciano parte del lotto purché siano assertite all’edificio con vincolo permanente di destinasione a barcheosio a
N\

me30 di atto da trascriversi a cura del proprietario.”




4. Variante puntuale proposta

Nel progetto proposto l'area ¢ destinata a parcheggio pubblico, al servizio dell'utenza che si determinerd
a seguito del recupero di palazzo Lancellotti di Durazzo. La suddetta destinazione non risulta del tutto
coerente con le destinazioni d'uso previste dallo strumento urbanistico vigente: pertanto si rende
necessario il ricorso alla procedura di variante alla strumentazione urbanistica vigente, di cui all'art. 19
del dpr 327/2001 e ss.mm.ii. in combinato disposto con lart. 3 del Regolamento di attuazione per il
governo del territorio 4 agosto 2011, n.5.

In particolare, le diverse destinazioni d'uso previste dal PRG vigente varranno ricondotte ad un'unica

destinazione a parcheggio pubblico.

\
L

T
o\

NN

N,
\\\

Figura 6. Variante puntuale proposta



Pertanto, la norma fara riferimento all'art. 10 delle NTA del PRG vigente, che recita:
Art.10 (Opere di urbanizzazione)

Le opere di urbanizzasione primaria sono le strade, gli spazi di sosta e parcheggio, la rete fognante, la rete di

distribuzione dellenergia elettrica e del gas, la pubblica illuminasione ed il verde.

L'area riportata nei grafici del P.R.G. TAV. 12.5, identificata con la dicitura "P115" ¢ destinata alla realivzasione

dell'opera, ad iniziativa pubblica, denominata "PARCHEGGIO CON ANNESSA PLAZZETTA ED
ARREDO URBANO" (¥)

L'area riportata nei grafici del P.RG. TAV. 12.3, identificata con la dicitura "PL" ¢ destinata alla realizzazione
del'opera, ad iniziativa pubblica, denominata "PROGETTO P07 - PARCHEGGIO LANCELLOTTI",

Le opere di nrbanizzazione secondaria sono le seguenti: opere per la pubblica istruzione, attre

xxature degli spasi pubblic
destinati a parco e per il gioco e lo sport, attreszatnre pubbliche, culturali, sociali, amministrative, sanitarie, religiose ¢
guant altro previsto dalle presenti norme.

Le opere per gli allacciamenti ai pubblici servizi sono: i condotti di fognatura, di adduzione idrica e gas, le linee elettriche,

le attrexzature viarie ¢ di collegamento con la citta e con le some gia nrbanizzate, et.
La guota parte delle opere di urbanizzazione secondaria a carico dei lottizzants, ¢ determinata mediante apposita delibera

Comunale."

(*) Progetto approvato con Decreto del Presidente della Provincia della Provincia di Napoli n. 507 del 05.10.2012
10



5. Descrizione sintetica dell'intervento
L'intervento previsto portera alla realizzazione
dell'attuale fabbisogno, sia di quello che si dete
Durazzo.

I parcheggio occupera un'area di mgq. 4.50
dell'altezza di 1.50 m; avra l'accesso carrabile
piazza Lancellotti di Durazzo.

Saranno previsti 110 posti auto, di cui 3, conf
superamento delle barriere architettoniche, ri
punto piu vicino all'area pedonale di plazza ]
interferenze con i veicoli in manovra. Tali stalli

pendenza non superiore al 15%.

di un parcheggio a raso funzionale al soddisfacimento sia

rminera a seguito del recupero del palazzo Lancellotti di

D che risultera recintata con mura perimetrali in c.a.

su via San Giuliano e quello pedonale direttamente su

prmemente a quanto previsto dalla Legge n. 13/1989 sul
ervati ai portatori di handicap e localizzati a sud, nel
Principe Lancellotti di Durazzo, in modo da ridurre le

saranno raccordati al marciapiede a mezzo di rampe con

Allinterno dell'area di parcheggio saranno realizzati marciapiedi con cordoli prefabbricati, pavimentati

con cubetti di porfido di piccole dimensioni, p
conglomerato cementizio.

Per gli stalli di sosta saranno utilizzate pavinj
un'alta percentuale di permeabilita della superf
e contenere cosi l'impatto dell'intervento.
Questa soluzione apportera notevoli benefici 3
motivi:

- 1 masselli drénanti autobloccanti erbosi g;
migliore dei sistemi tradizionali;
- l'effetto prato determinato dalla naturale cresc

previsione di piantumazioni arboree ad alto f

osti In opera su letto di sabbia e sottostante massetto in

entazioni drenanti erbose in cls, in modo da garantire

icie tale da mantenere 'equilibrio idrogeologico dell'area

I progetto in termini di eco-compatibilita per i seguenti

irantiranno un‘azione di drenaggio dell'acqua piovana

ita del manto erboso negli spazi interstiziali, accanto alla

N Ry C .
usto, portera alla realizzazione di un'area a parcheggio

"verde", riducendo l'impatto anche visivo dell' intervento;

- verranno ridotti 1 possibili fenomeni di rusce]
stradale durante gli eventi meteorici;

- s1 determinera un "microclima favorevole"

della superficie dell'area, si evitera l'accuxlnu

conseguentemente minore irraggiamento al trar
Per le carreggiate stradali, il regolare smalt

realizzazione di una rete fognaria collegata alla |

lamento superficiale con benefici in termini di sicurezza
in quanto, garantendo un'elevata impermeabilizzazione
lo di calore durante lesposizione al sole e il
nonto.

imento delle acque meteoriche verra garantito dalla

pubblica fogna comunale.
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II parcheggio sara dotato di un impianto di pubblica illuminazione a LED, attraverso la realizzazione di
circuiti con la posa in opera di n. 40 pali in acciaio zincato di altezza fuori terra di 6,00 m. posti ad
intervalli di 15,00 m.

La scelta dei sistemi a LED apportera i seguenti vantaggi:

- risparmio energetico: a parita di illuminazione, con la tecnologia LED si ha un riSparmio energetico
nspetto all' illuminazione tradizionale;

- minor inquinamento luminoso rispetto alle lampade tradizionali: le lampade al sodio, essendo
omnidirezionali, diffondono la luce in tutte le direzioni con il risultato che Pefficienza luminosa finale
cornisponde al 50% di quella emessa; i LED invece, essendo direzionali per costruzione, emettono un
fascio luminoso definito e quindi riducono al minimo I'inquinamento luminosos

- riduzione dell' impatto ambientale per la totale assenza di metalli Inquinant

- maggior durata: le lampade a tecnologia LED hanno una aspettativa di vita di gran lunga superiore
rispetto alle lampade con tecnologie tradizionali: nel primo caso si registra una durata media di utilizzo
superiore alle 50.000 ore (almeno 12 anni), contro le 4000-5000 ore (11-14 mesi) delle lampade al sodio
ad alta pressione;

- niduzione dei costi di manutenzione: i costi di manutenzione degli apparati di illuminazione a LED

sono stimati nell'ordine di un decimo rispetto agli impianti tradizionali al sodio.

6. Criteri di verifica dell'assoggettabilita a VAS

Lallegato I del D. Lgs. 152/2006 stabilisce i criteri per la verifica di assoggettabilita ed ¢ sulla base di
questi parametri che si analizza il presente atto, in primo luogo per le sue specifiche caratteristiche:

- circa le caratteristiche del piano attuativo, si rileva che la variante urbanistica in questione, per la sua
ubicazione, natura e dimensione, non stabilisce un quadro di riferimento con altr progetti o altre
attivita e non influenza altri piani e programmi gerarchicamente ordinati;

- circa la relazione della variante urbanistica con problematiche ambientali di vario genere e/o livello
non si individua, per sua natura e dimensione, rilevanza tale da interagire con piani locali o con
programmi comunitari che attengono alla promozione dello sviluppo sostenibile e, nello stesso tempo,
non ha nessuna rilevanza rispetto a piani o programmi connessi alla gestione dei nfiuti od alla
protezione delle acque.

In secondo luogo, passando alla valutazione dei diversi impatti di carattere ambientale, si rileva quanto

segue:
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- per le caratteristiche degli interventi descritti non si registra probabilita, durata, frequenza e
reversibilita degli impatti trattandosi della realizzazione di un parcheggio a raso che non implica la
costruzione di nuove strutture;

- per la sua ubicazione isolata, servita da viabilita esistente, e per la dimensione modesta dell’intervento
(pari a 4.500 mq) non si rilevano impatti dimensionali e di estensione nello spazio anche perché I'area
risulta adeguata e dimensionata ad accogliere I'utenza, si adagia su di una piana e non produce
modifiche del paesaggio;

- grazie agli interventi di piantumazione di alberature ad alto fusto che verranno messi in atto e alla
scelta, per gli stalli di sosta, di una pavimentazione in grigliato drenante inerbito, appare rispettata la
natura e la vulnerabilita dell’area nelle sue caratteristiche naturali: si tratta, infatti, di un territorio
scarsamente utilizzabile da punto di vista agricolo-produttivo e, comunque, non interessato da vincoli di
protezione a livello nazionale e/o comunitario.

In ragione di quanto fin qui esposto, i modesti interventi previsti dalla presente variante, non rendono

utile e necessario il coinvolgimento di Enti esterni in questa fase preliminare.

4. Conclusioni

Alla luce delle considerazioni sopra effettuate, la Variante al PRG necessaria all'attuazione del progetto
PIU Europa "Parcheggio Lancellotti" non prevede specificatamente la Valutazione Ambientale
Strategica.

L’atto ¢ stato, dunque, ricondotto all'applicazione procedurale di cui al comma 3 dell’art. 6 del decreto
4/2008, sottoppsto a procedura di verifica di assoggettabilita ai sensi dellart. 12 del D. Lgs. 152/2006 e
dellart. 2 comma 5, verificato ai sensi del Regolamento Regionale n.17/2009 e, pertanto, se ne

propone Pesclusione dalla procedura di Valutazione Ambientale Strategica (VAS).

Casalnuovo di Napoli Il Tecnico
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